1° 



@ BURQDESREPUBLIIK 
DEUTSCHLAfiUD 




DEUTSCHES 
PATE B^TA WIT 




® Aktenzeichen: 

© Anmeldetag: 

® Offenlegungstag: 



196 50 048.6 

3. 12.96 

4. 6.98 



® Int. CI. 6 : 

B ©0 R 25/00 

G 07 C 9/00 
H 05 K 1/18 
B60R 16/02 
E 05 B 47/00 
E 05 B 35/00 
G 06 K 19/077 



® Anmelder: 

Bayerische Motoren Werke AG, 80809 Munchen, 
DE 

@ Erfinder: 

Kuhls, Burkhard, 80637 Munchen, DE; Gumpinger, 
Franz, 131375 Munchen, DE; Rumpf, Oliver, Dr., 
85375 Neufahrn, DE 



© Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
zu ziehende Druckschriften: 



DE 


44 30 531 C1 


DE 


43 00 600 AT 


DE 


42 38 301 A1 


DE 


41 15 065A1 


DE 


36 02 989 A1 


DE 


295 03 249 U1 


DE 


94 01 434 U1 


DE 


93 10 057 U1 


DE 


92 02 995 U1 


DE 


85 34 021 U1 


FR 


27 19 818A1 


GB 


22 60 565 A 


US 


55 59 370 


EP 


07 02 325 A2 



EL 



O 
UJ 



JP Patents Abstracts of Japan: 
8-123917 A; 
3- 28476 A; 



I 

< 

w 

yy 

(00 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Urrterlagen entnommen 

(m) Speicherfur benutzerindividuelle Einstelldaten von Fahrzeug-Ausriistungsteilen 

© Bei einem Speicher fur benutzerindividuelle Einstellda- 
ten von Fahrzeug-Ausriistungsteilen, der demontierbar in 
einer Fahrzeug-Sicherheitseinrichtung zum VerschlieBen 
und/oder Off hen' von Fahrzeugschlossern angeordnet ist, 
ist der Speicher als SIM-Modul-Karte ausgebildet, die'ei- 
nerseits in die Fahrzeug-Sicherheitseinrichtung und an- 
dererseits in ein Aufnahmebehaltnis einsetzbar ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Speicher fiir benut- 
zerindividuelle Einstelldaten von Fahrzeug-Ausriistungstei- 
len, der demontierbar in einer Fahrzeug-Sicherheitseinrich- 
tung zum VerschlieBen und/oder Offnen von Fahrzeug- 
schlossem angeordnet ist. 

Ein derartiger Speicher ist aus der EP 0 452 346 Bl be- 
kannt. Dabei ist der Speicher selbst als Chipkarte bezeich- 
net. Handelt es sich dabei um eine konventionelle Chip- 
karte, die beispielsweise auch als EC-Karte, Telefonkarte 
oder als Karte zum Speichern von Krankenkassen-Mit- 
gliedskarten verwendet werden, so bedeutet dies in der Re- 
gel einen nicht unerheblichen Platzbedarf fur die Unterbrin- 
gung in der Fahrzeug- Sicherheitseinrichtung. Angesichts 
der Vielzahl von Chipkarten, die heutzutage von jedem Indi- 
viduum zu handhaben sind, ergibt sich damit auch noch eine 
Erhohung der Gesamtbelastung an Karten und Probleme in 
der Handhabung bzw. Auswahl der "richtigen" Chipkarte. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Spei- 
cher der eingangs genannten Art zu schaffen, der sich durch 
ein geringes Bauvolumen auszeichnet und dennoch ein 
NormmaB besitzt. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Patentanspruchs 1 . 

Eine SIM-Modul-Karte ist wesentlich kleiner als eine 
konventionelle Chipkarte. Ihre Handhabung ist einfacher als 
die einer konventionellen Chipkarte. 

Zwar ist es an sich bekannt, eine SIM-Modul-Karte in ei- 
ner Chipkarte demontierbar einzusetzen (vgl. DE-Ge- 
brauchsmuster 93 044 99). Dabei ist jedoch keinerlei Bezug 
zu einem Fahrzeug gegeben. Vielmehr dient die SIM-Mo- 
dul-Karte dazu, einerseits in ein Handtclefon und anderer- 
seits in eine normierte Chip-Telefonkarte eingesetzt zu wer- 
den. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
weiteren Patentanspruchen beschrieben. Die Verwendung 
einer konventionellen Chipkarte als Aufnahmebehaltnis der 
SMK ist demnach zwar fur sich bekannt. Versieht man die 
Chipkarte mit einem weiteren Speicher fur zusatzliche Da- 
ten, so ergibt sich dadurch neben der Aufbewahrungsfunk- 
tion ein vergroBerter Nutzen der Chipkarte. Diese kann bei- 
spielsweise Daten als fahrzeugspezifische Daten enthalten, 
die beispielsweise in einer Servicewerkstatt ausgelesen wer- 
den konnen und die Fehleranalyse oder das Erstellen eines 
Reparaturauftrags deutlich erleichtern, Bei diesen Daten 
kann es sich beispielsweise um die Fahrgestellnummer, die 
Typenbezeichnung und weitere fest vorgegebene Daten 
ebenso handeln wie um variable Daten, wie den Inhalt von 
Fehlerspeichem, die Laufleistung. Diese Daten andern sich 
im Laufe des Fahrzeugbetriebs. 

Bei der Fahrzeug-Sicherheitseinrichtung kann es sich ne- 
ben der an sich bekannten Moglichkeit eines Fernbedie- 
nungs-Schliissels um einen mechanischen Schliissel han- 
deln. Dieser Schliissel kann beispielsweise im Rahmen der 
elektronischen Wegfahrsperre (EWS) mit zusatzlichen Da- 
ten versehen sein, die im Rahmen der EWS zwischen dem 
Schliissel und dem Fahrzeug iibertragen werden. Auf die Art 
der Ubertragung kommt es dabei nicht an. Es kann sich so- 
wohl um einen einseitigen Ubertragurigsvorgang zwischen 
dem Schliissel und dem Fahrzeug, aber auch um einen bidi- 
rektionalen Dialog zwischen Schliissel und Fahrzeug han- 
deln. 

Ebenso konnen die benutzerindividuellen Einstelldaten 
zusammen mit den EWS -Daten in einem gemeinsamen 
Obertragungsvorgang und/oder auf demselben Ubertra- 
gungsweg Iibertragen werden. Innerhalb des Schltissels 
kann hierzu auch ein Antennenleiter angeordnet sein, der 



mit der SIM-Modul-Karte an der mechanischen Kontakt- 
stelle elektrisch verbunden ist. 

Es ist genauso auch moglich, die Einstelldaten und die 
EWS-Daten zeitlich unabhangig voneinander zu iibertragen 

5 und/oder hierfur verschiedene Ubertragungswege vorzuse- 
hen. So konnen die EWS-Daten drahtlos und die Einstellda- 
ten mittels eines Kontakts iibertragen werden, der Teil einer 
drahtgebundenen Verbindung zwischen dem Speicher und 
einer entsprechenden Auswerteelektronik des Fahrzeugs ist. 

10 Anhand der Zeichnung ist die Erfindung weiter erlautert. 
Es zeigt 

Fig. 1 den erfindungsgemaBen Speicher in einer konven- 
tionellen Chipkarte angeordnet und in der Daraufsicht 

Fig. 2 einen Querschnitt zu Fig. 1 
15 Fig. 3 den Speicher von Fig. 1 und 2 in einem mechani- 
schen Schliissel angeordnet, 

Fig. 4 eine alternative Ausgestaltung zu Fig. 3, 

Fig. 5 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel im Querschnitt 
analog zu Fig. 2 und 
20 Fig. 6 den Speicher von Fig. 5 im Querschnitt bzw. in der 
Draufsicht bei Anordnung in einem Schliissel. 

Der in Fig. 1 gezeigte Speicher 1 enthalt benutzerindivi- 
duelle Daten fur Ausriistungsteile des Fahrzeugs, wie Innen- 
und AuBenspiegel, Fahrersitzkomponenten sowie Heiz-und/ 
25 oder Klimaanlage. Der Speicher 1 ist als SIM-Modul-Karte 
ausgebildet und in einer konventionellen Chipkarte 2 ange- 
ordnet. 

Wie insbesondere in Fig. 2 zu erkennen, ist der Speicher 1 
mechanisch verrastet und aus der Chipkarte 2 durch entspre- 

30 chende Verformung im Ubergangsbereich zwischen Spei- 
cher 1 und Chipkarte 2 herausnehmbar. Mit der Angabe 
0,76 mm ist die Bauhohe einer Chipkarte angegeben. Der 
geschwarzte Teil des Speichers 1 stellt den aktiven Speicher 
1' dar, wahrend das iibrige Volumen des Speichers 1 ledig- 

35 lich dazu dient, die Bauhohe des Speichers 1 dem der Chip- 
karte 2 anzupassen. 

In Fig. 3 ist ein mechanischer Schliissel 4 mit Bart 5 ge- 
zeigt, der eine konventionelle Bauform besitzt. Im Bereich 
des Schaftes ist eine Offhung und ein sich daran anschlie- 

40 Bendes Volumen 6 dargestellt, in das der Speicher 1 einsetz- 
bar ist. 

Ist der Speicher 1 in das Volumen 7 eingesetzt, so konnen 
die enthaltenen Daten drahtlos nach Art eines Transponders 
auf einen Sender-Empfanger des Fahrzeugs ubertragen wer- 

45 den und mittels einer entsprechenden Auswerteelektronik in 
???befehle fur die Ausriistungsteile umgesetzt werden. Es 
ist ebenso moglich, die im Speicher 1 enthaltenen Daten 
drahtgebunden auszulosen. Eine Ausfuhrungsform hierzu 
ist in Fig. 4 dargestellt. "Ober AnschluBdrahte 8 sowie eine 

50 Ubertragungsspule 9 konnen die Daten aus dem Speicher 1 
ausgelesen und drahtlos an einen Empfanger (nicht darge- 
stellt) des Fahrzeugs ubertragen werden. Es ist ebenso mog- 
lich, den Bart 5 in den Ubertragungsweg als Bestandteil ei- 
ner Ubertragungsleituhg miteinzubeziehen. Hierzu sind die 

55 AnschluBdrahte 9 mit dem Bart 5 elektrisch verbunden. Am 
Bart 5 greift, wie an sich bekannt, ein elektrischer Kontakt 
an, der sich im ZiindschloB befindet und der mit der Aus- 
werteelektronik verbunden ist. 

Selbstverstandlich sind auch weitere Ubertragungsmog- 

60 lichkeiten und -wege vorstellbar. Die Ubertragung kann 
auch optisch oder per Funk erfolgen. Auch kann diese Uber- 
tragung in Verbindung mit der Ubertragung von Daten erfol- 
gen, die sich in einem separaten Speicher fest innerhalb des 
Schafts 4 befinden und die im Rahmen der elektronischen 

65 Wegfahrsperre dazu dienen, den Schliissel 4/5 als berechtigt 
zu erkennen und Antriebsaggregate des Fahrzeugs freizu- 
schalten. 

Auch ist es moglich, eine stufenweise Ubertragung der im 
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Speicher 1 enthaltenen Daten vorzunehmen. Insbesondere 
beim Aufstartverhalten (Aufwecken des Fahrzeugs) liegt 
eine hohe Datenbelastung vor. Es werden dann zunachst nur 
die dringensten Daten ubertragen, wie beispielsweise fur die 
Einstellung der Sitzkomponenten. Spater werden die weni- 
ger dringenden, z. B . fiir die Einstellung der Heiz- und/oder 
Klimaanlage ubertragen. Wahrend des Betriebs bzw. beim 
Abstellen des Fahrzeugs werden die gespeicherten und ge- 
gebenenfalls wahrend des Betriebs veranderten benutzerin- 
dividuellen Einstelldaten vom Fahrzeug in den Speicher 1 
riickgespeichert und bei der anschlieBenden Benutzung des 
Fahrzeugs als Einstelldaten ausgelesen. 

Das Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 5 unterscheidet sich 
gegeniiber dem von Fig. 2 durch elektrische Kontakte 10 
und 10' bzw. 11 und 11', die in dem Bereich der gegenseiti- 
gen Beriihrung von SIM-Modul-Karte 1 und Chipkarte 2 an- 
gebracht sind. Die Kontakte 11 und IT sind mit einer Anten- 
nenstruktur innerhalb der Chipkarte 2 (nicht dargestellt) ver- 
bunden. Damit wird es moglich, die in der Karte 1 enthalte- 
nen Daten oder einen Teil davon bei Anordnung der Karte 1 
in der Chipkarte 2 auszusenden. Gleichzeitig wird es mog- 
lich, diese Daten auszusenden, wenn die Karte 1 im Schlus- 
sel 4' angeordnet ist. Diese Anordnung ist in Fig. 6 im 
Schnitt und in der Ansicht von oben gezeigt. Der Schliissel 
4' unterscheidet sich vom Schliissel 4 von Fig. 3/4 durch 
Kontakte 12 und 12' entsprechend den Kontakten 11 und 11', 
die an den mechanischen Kontaktstellen zwischen Karte 1 
und Schliissel 4' angeordnet sind. Erganzend oder alternativ 
zur Ausbildung der Kontakte 11 und 11' bzw. 12 und 12' 
konnen auch Federkontakte angeordnet sein (nicht darge- 
stellt). 
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verbunden sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

1 . Speicher fur benutzerindividuelle Einstelldaten von 35 
Fahrzeug- Ausriistungsteilen, der demontierbar in einer 
Fahrzeug-Sicherheitseinrichtung zum VerschlieBen 
und/oder Offhen von Fahrzeugschlossern angeordnet 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Speicher als 
SIM-Modul-Karte (1) ausgebildet ist, die einerseits in 40 
die Fahrzeug- Sic herheitseinrichtung und andererseits 

in ein Aufnahmebehaltnis einsetzbar ist. 

2. Speicher nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die SIM-Modul-Karte in eine konventionelle 
Chipkarte (2) als Aufnahmebehaltnis einsetzbar ist. 45 

3. Speicher nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Chip-Karte einen weiteren Speicher 
fiir zusatzliche Daten enthalt. 

4. Speicher nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fahrzeug-Sicherheits- 50 
einrichtung ein mechanischer Schliissel (4, 4') ist. 

5. Speicher nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schliissel einen weiteren Speicher fiir Da- 
ten enthalt, die im Rahmen der elektronischen Weg- 
fahrsicherung (EWS) zwischen dem Schliissel und dem 55 
Fahrzeug iibertragbar sind. 

6. Speicher nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Einstelldaten und die EWS-Daten in einem 
gemeinsamen Ubertragungsvorgang iibertragbar sind. 

7. Speicher nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB die Einstelldaten und die EWS-Daten auf 
demselben Ubertragungsweg iibertragbar sind, 

8. Speicher nach einem der Anspriiche 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schliissel und/oder das 
Aufnahmebehaltnis an ihren mechanischen Anlagestel- 65 
len mit der SIM-Modul-Karte elektrische Kontakte be- 
sitzen, die elektrisch mit einer integrierten Antenne 
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